TRANSPORDIAMET

Olavi Jénes Teie 03.08.2023

Réni Aleviku Seltsing

ranialevikuseltsing@gmail.com Meie 12.09.2023 nr 1.2-2/23/17126-3
Vaideotsus

Transpordiameti 28.06.2023 korraldusele nr 1.1-3/23/474 ,,Projekteerimistingimuste
andmine riigitee 3 Johvi—Tartu—Valga km 138,4-152 asuva Tartu—No6o 16igu iimberehitamise
ehitusprojekti koostamiseks* esitatud vaide osas.

RESOLUTSIOON

Vottes aluseks haldusmenetluse seaduse (HMS) § 85 punkti 4, Transpordiamet otsustab:

Jitta vaie 28.06.2023 korraldusele nr 1.1-3/23/474 ,,Projekteerimistingimuste andmine
riigitee 3 Johvi-Tartu—Valga km 138,4-152 asuva Tartu-Noo 10igu iimberehitamise
ehitusprojekti koostamiseks* rahuldamata.

Vaideotsus joustub teatavaks tegemisest ja selle vaidlustamiseks on tulenevalt HMS § 87 lg-
st 1 ning halduskohtumenetluse seadustikus siitestatud tingimustel ja korras 6igus esitada
kaebus Tallinna Halduskohtule 30 pieva jooksul vaideotsuse teatavaks tegemisest arvates.

1. Vaidemenetluse ese ja asjaolud

1.1. Transpordiameti projekteerimise liksuse juhataja 28.06.2023 korraldusega (edaspidi
korraldus) anti projekteerimistingimused riigitee 3 Johvi—Tartu—Valga km 138,4-152 asuva
Tartu—Noo 16igu timberehitamise ehitusprojekti koostamiseks vastavalt korralduse lisale 1
(edaspidi projekteerimistingimused).

1.2. 03.08.2023 esitati Transpordiametile vaie, milles vaide esitaja on taotlenud korralduse
osaliselt kehtetuks tunnistamist osas, mis puudutab Tiigrisilma ja Réni/Raudtee tdnava
ristmiku (edaspidi Tiigrisilma ristmik) sulgemist ning teha ettekirjutus Transpordiametile
Tiigrisilma ristmiku projekteerimiseks foorilahendusega ristmikuks.

2. Transpordiameti seisukohad ja pohjendused

2.1. HMS § 71 1g 1 kohaselt isik, kes leiab, et haldusaktiga v1 haldusmenetluse kdigus on rikutud
tema Gigusi vOi piiratud tema vabadusi, esitada vaide, HMS § 76 1g 2 p 4 kohaselt mérgitakse
vaides pohjused, miks vaide esitaja leiab, et haldusakt v4i toiming rikub tema digusi. Vaiet
el saa esitada avalike huvide kaitsmiseks.
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2.2.

2.3.

Vaide esitajaks on Rini Aleviku Seltsing, vaidest ei selgu kuidas korralduse andmine vaide
esitaja subjektiivseid digusi rikub, kogu vaie on esitatud avalike huvide kaitsmiseks, mistottu
jatab Transpordiamet vaide rahuldamata.

Olenemata eeltoodust vastab Transpordiamet Réni Aleviku Seltsingu vaides esitatule
sisuliselt.

3. Transpordiameti selgitused mis puudutavad Transpordi ja liikuvuse arengukava,
kohalike elanike liikuvust ja ohutust

3.1.
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Vaide punktis 1 on vaide esitaja toonud vélja, et projekteerimistingimused on Réni aleviku
16igus vastuolus Transpordi ja liikkuvuse arengukavaga 2021-2035 (Vabariigi Valitsuse
korraldus 10.06.2021). ,,Arengukava kohaselt on Eesti transpordipoliitika eesmirk tagada
elanikele ja ettevotetele mugavad, ligipdédsetavad, ohutud, kiired, nutikad ning kestlikud
liikkumisvoimalused kooskdlas Euroopa Liidu digusnormides kehtestatud eesmérkidega.
Arengukava pohifookus on transpordivahendite ja -siisteemi keskkonnajalajilje
vihendamine ehk sddstva transpordi arendamise poliitika, et aidata saavutada
kliimaeesmérgid 2030. ja 2050. aastaks. Transpordisiisteemi arendatakse sdéstvalt, nutikalt,
kasutusmugavalt ja kulutohusalt, 1ahtudes pikaajalistest plaanidest.

Vaide esitaja toob vilja, et Tiigrisilma tn ristmiku sulgemine toob kaasa teekondade
pikenemise, sest kohalikud elanikud ja ettevotted peavad hakkama sditma ringi ning
valgusfooriga lahendus oleks iilekaalukalt mugavaim, kiireim, piisavalt ohutu, kestlik ja
sddstlik lahendus. Ristmiku likvideerimine tooks lisakoormuse maantee arvelt Kassisilma ja
Tiigrisilma tinavatele, mis tooks kaasa miirataseme tdusu nendel tdnavatel ja hakkaks
senisest suuremal midral mdjutama piirkonna elukeskkonda. Vaide esitaja annab vaides
enda hinnangu ka liiklusohutusele.

Vaide punktis 4 annab vaide esitaja hinnangu, et Réni aleviku elanikud ja ettevotted
moodustavad 1/3 pohimaantee liiklusest ning projekteerimistingimustega tuleks seda
arvesse votta. Vaide punktis 4 ja 5 toob vaide esitaja vilja oma arvamuse, miks tuleks
Tiigrisilma tn ristmik lahendada foorristmikuna, ning avaldab seisukohta, et Transpordiamet
on kaasamise teinud vaid formaalselt ning ei ole teadlik kohalikest oludest ning ei arvesta
kohalike elanike tegelike vajadustega.

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga, justkui oleks projekteerimistingimused vastuolus
Transpordi ja litkuvuse arengukavaga. Transpordi ja litkkuvuse arengukavaga seatud
eesmirkide hulgas on muuhulgas ka ohutu litkumisvoimaluse tagamine kooskdlas Euroopa
Liidu oigusnormides kehtestatud eesmirkidega. Ei saa lugeda projekteerimistingimusi
arengukavaga vastuolus olevaks, kui sellega soovitakse tdosta mirkimisvéarselt avalikult
kasutatava suure tdhtsusega maantee liiklusohutuse taset. Transpordiamet on selgitanud
korralduse lisas 2 ,,Arvamuste ja kooskdlastuste koondtabel* 1k 39-41, et ettepanekut
sdilitada Tiigrisilma ristmik kaaluti, kuid kaalumise kéigus joudis Transpordiamet
seisukohale, et ristmiku séilitamine mistahes kujul on vastuolus Majandus- ja taristuministri
5.08.2015. a médrusega nr 106 ,,Tee projekteerimise normid*“ lisaga ,,Maanteede
projekteerimisnormid* (edaspidi projekteerimisnormid) ning Transpordiameti 11.03.2022
kaskkirjaga nr 1.1-7/22/64 kinnitatud ,,Ristmike vahekauguse ja ndhtavusala midramise
juhendiga®, mis tugineb sarnases kliimavodtmes paiknevate Soome ja Rootsi
projekteerimisnormidele. Lisaks on toonud Transpordiamet korralduses vidlja muud
litklusohutusest tulenevad aspektid, miks ei ole Tiigrisilma ténava sdilitamine ohutu.
Nimetatud normide ja juhendite eiramine oleks vastuolus Euroopa Liidu digusnormides
kehtestatud eesmérkidega.
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Korralduse andmisel on Transpordiamet votnud arvesse asjaolu, et kdnealuses piirkonnas on
olemas teised avalikult kasutatavad teed, mida saab kohalik elanik kasutada Tartu poole
soitmisel. Nendeks teedeks on Rénikiila tdnav ja Viirpuu tdnav, mis on avalikult kasutatavad
ja mida saab kohalik elanik igapdevaseks liikumiseks kasutada. Tegemist on kohalikke
elanikke teenindavate tdnavatega. Lisaks eeltoodule parandatakse
projekteerimistingimustega oluliselt {ihistranspordi (sddstev transport) kasutamise
voimalusi, sest Tiigrisilma tdnava piirkonda kavandatakse pohimaanteele bussipeatused ja
jalakiijatele tunnel pdhimaantee alla. Oluline on ka asjaolu, et Tiigrisilma tdnav asub Tartu
linna piirist vihem kui lkm kaugusel, mis tdhendab, et piirkonna elanikel on soodsad
tingimused jalgsi voi jalgrattaga Tartusse liikumiseks. Tartu linn on viimastel aastatel palju
panustanud sellele, et muuta jalgsi ja jalgrattaga liiklemise tingimusi Tartu linnas paremaks.

Praegusel hetkel liigub suur osa Kassisilma tdnava dirsest dri- ja to0stusala liiklusest Johvi—
Tartu—Valga maanteele 14bi Tiigrisilma tédnava, kus paiknevad hoovidest véljasdidud ja mis
on piiratud kiirusega 30km/h. Ka selle tdnava &didrsed elanikud on menetluse kdigus
avaldanud toetust Tiigrisilma ténava ristmiku sulgemiseks ja juhtinud tihelepanu, et sellel
16igul on tihe liiklus ja kiiruspiirangust kinni ei peeta. Nimetatud soov on toodud korralduse
lisas 2 ,,Arvamuste ja kooskdlastuste koondtabel 1k 52. Samuti on sellel tinavaldigul elavad
inimesed avaldanud sarnase seisukoha KMH programmi avalikustamise kdigus (asjakohane
viide on toodud vélja korralduse lisas 2 lk 62). Projekteerimistingimustega kavandatud
lahenduse kohaselt Tiigrisilma tdnava ristmik suletakse ning Kassisilma tdnava dérne &ri- ja
toostusala liiklus suunatakse Lemmatsi liiklussdlme 1dbi Klaose (94901:005:0546), Riia mnt
225 (94901:005:0764) ja Tonu (94901:001:0543) kinnistute, kus praegusel hetkel paiknevad
pollud ning tegemist on horedalt hoonestatud piirkonnaga. Lemmatsi liiklussolm tagab
vorreldes praegusega ohutuma ja sujuvama litkumisvdimaluse koikides suundades.
Transpordiamet on seisukohal, et projekteerimistingimused viivad &ri- ja toOstusalade
litkluse tihehoonestatud elamualalt eemale, mis parandab elukeskkonda.

2017. aastal on Liikluslahendus OU teostanud Space Trader OU tellimusel Tiigrisilma tn ja
Réni-Raudtee ristmikul liiklusuuringu, mille tulemustest ndhtub, et liiklus Tiigrisilma
tdnaval moodustab ligikaudu 4,7% pohimaantee liiklusest (viljavote uuringu tulemustest on
toodud joonisel 1). Piirkond on vahepeal kiill arenenud ja tdendoliselt on liiklust Tiigrisilma
tdnavale tulnud juurde, kuid ei ole realistlik hinnang, et see moodustab tidnaseks 1/3
pohimaantee liiklusest.
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4. Transpordiameti selgitused mis puudutavad maakonnaplaneeringut

405

Vaide punktis 2 on vaide esitaja seisukohal, et Johvi—Tartu—Valga maantee projekteerimisel
tuleks Réni alevikus paiknevat 16iku késitleda ehitusseadustiku (EhS) § 92 1g 2 ja 3 kohaselt
tdnavana, mitte formaalselt maanteena, millest 1dhtuvalt tuleks sellele 1digule kohaldada
standardit EVS 843:2016 ,Linnatinavad®, sest maakonnaplaneeringus on seda 1diku
késitletud tiheasustusalana. Tiigrisilma ja Réni-Raudtee ristmik on pikaajaliselt eksisteeriv
ristmik, ning maakonnaplaneeringu kohaselt tuleks see eelkdige kaasajastada. Pohi- ja
tugimaanteed on maakonnaplaneeringu teksti kohaselt kavandatud eelkdige
linnadevaheliseks kiireks ja ohutuks sdiduks, samas nende tdnavaldigud peavad voimaldama
linnasisest piiratud kiirusega ja sagedaste ristmikega liiklust.

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga ning on seisukohal, et projekteerimisnormide
kohaldamine pdhimaantee 3 km 138,4-152 asuvale Tartu—Noo ldigule on diguspérane.
Maistet ,,maantee* on projekteerimistingimustes kasutatud olemasoleva olukorra kirjelduses
(p.5.1.1) ning projekti eesmargi kirjelduses (p.5.1.2). Muudel juhtudel on kasutatud mdistet
»pohimaantee*, mis on Majandus- ja taristuministri 25.06.2015. a mééruse nr 72 ,,Riigiteede
liigid ja riigiteede nimekiri“ kohane termin. Mdiste enda kasutamine ei saa rikkuda kellegi
subjektiivseid digusi — oluline on projekteerimistingimuste sisu ja regulatsioon.

Standardi EVS 843:2016 ,,Linnatdnavad* kasutamiseks puudub alus. Standardi peatiikis 1
»Kdsitlusala® on 6eldud: standardit ei rakendata riigiteedel, riigiteede planeerimisel ja linna
ddrealadel paiknevatel avalikult kasutatavatel teedel, kus asustus on hore ning
liikluskeskkond pigem sarnaneb maantee tingimustega, nende teede projekteerimisel on
soovitav ldhtuda ehitusseadustiku alusel kehtestatud tee projekteerimise normidest.
Kohaliku omavalitsuse ja Maanteeameti kokkuleppel voib seda Eesti standardit rakendada
linnades, alevites ja alevikes asuvatel riigiteedel. Standardi kasutamine ei ole kohustuslik.
Ka standard ise soovitab sellises liikluskeskkonnas ldhtuda ehitusseadustiku alusel



kehtestatud tee projekteerimise normidest. Sellist késitlust toetab ka liiklusseadus (LS), mille
§2 punkti 2 kohaselt on asula hoonestatud ala, mille sisse- ja viljasdiduteed on tdhistatud
asula litkluskorda kehtestavate litklusmarkidega. Réni aleviku piiril asuv Johvi-Tartu—Valga
maanteeldik on asulaviline tee, sest see pole tdhistatud asula liikluskorda kehtestavate
liiklusmérkidega.

Transpordiamet on kaalutlusotsuste tegemisel ldhtunud muuhulgas ka Transpordiameti
11.03.2022 kaskkirjaga nr 1.1-7/22/64 kinnitatud ristmike vahekauguse ja néhtavusala
médramise juhendist, mis annab vorreldes projekteerimisnormidega paindlikumaid
voimalusi ristmike kavandamiseks ning selle vilja tootamisel on vdetud aluseks sarnases
kliimavootmes paiknevate naaberriikide Soome ja Rootsi projekteerimisnorme. Nimetatud
juhend kohaldub riigiteedele. Juhendi kohaselt tuleb Réani ristmikule kohaldada ndudeid,
mida kohaldatakse viljaspool asulat asuvatele ristmikele. Tiigrisilma tn ristmikule
foorristmiku voi mis tahes ristmiku rajamine oleks vastuolus juhendiga ning seda on
Transpordiamet korralduse lisas 2 ,,Arvamuste ja kooskdlastuste koondtabel (1k 39-40) ka
selgitanud ja pdhjendanud.

Transpordiamet on  seisukohal, et projekteerimistingimused on  kooskodlas
maakonnaplaneeringuga, sest Tiigrisilma tdnava asukohas on tiheasustusala vaid iihe pool
maanteed. Teisel pool pdhimaanteed maakonnaplaneeringu kohaselt tiheasustusala ega
tiheasustusala laienemisala ei ole. Maakonnaplaneeringust ldhtuvalt ei saa vaide esitajal olla
pohjendatud ootust, et Tiigrisilma tn ristmik séilitatakse. Maakonnaplaneeringu pdhijoonisel
on Tiigrisilma tn ristmiku ldhialale ndidatud eritasandilise liiklussdlme rajamine ning nii
lihedale eritasandilisele liiklussdlmele ei ole projekteerimisnormide kohaselt lubatud
samatasandilise ristmiku rajamine.

5. Kokkuvotvalt:

5.1.

Transpordiamet on seisukohal, et projekteerimistingimustega ei ole rikutud vaide esitaja
subjektiivseid Oigusi, kuivord vaide esitaja on asunud kaitsma avalikke huve.
Transpordiamet on teinud kaasamise mitte formaalselt vaid sisuliselt, sest kdiki menetluses
esitatud ettepanekuid on kaalutud ning paljusid ettepanekuid on ka arvestatud ja selle
tulemusel projekteerimistingimuste eelndud muudetud. Ettepanekute mittearvestamist on
Transpordiamet EhS § 31 Ig 5 kohaselt pohjendanud. Transpordiamet on seisukohal, et
projekteerimistingimused ei ole vastuolus maakonnaplaneeringuga ega Transpordi ja
litkkuvuse arengukavaga 2021-2035.

Lihtudes eelnevast on Transpordiamet seisukohal, et vaie tuleb jitta tiies ulatuses
rahuldamata.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Janno Sammul

direktor

teehoiuteenistus

Tiit Vunk
59185199, tiit.vunk@transpordiamet.ee
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